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Pristupacnost i dostupnost javnog saobracaja i usluga jedno je od
osnovnih prava osoba sa invaliditetom, garantovano medunarodnim i
domacim propisima. Prioritetan problem iz oblasti saobracaja u zastiti
osoba s invaliditetom (OSI) i stvaranje uslova za ostvarivanje njihovih
zagarantovanih prava jeste nedovoljna bezbjednost u saobracaju, kao i
nedovoljna pristupacnost sadrzajima od javnog interesa za OSI. Stepen
ostvarivanja prava OSI u oblasti javnog saobracaja, zavisi od
pristupacnosti okruzenja, dok aktivnosti i vidljivost OSI u drustvu zavisi
od nivoa pristupacnosti prevoznih sredstava i usluga u oblasti
saobracaja. Nepostojanje tolerancije i kulture svih u¢esnika u saobraca-
ju su u nacelu glavni uzro¢nici haoti¢nog saobracaja i povecanja nezgo-
da. Direktne Zrtve takve netolerancije jesu slabiji ucesnici u saobracaju,
a to su pjesaci. OSI se CeSce nalaze u ulozi pjeSaka i neophodno im je
obezbjediti odgovarajuce uslove za bezbjedno i sigurno kretanje.

U prethodnom periodu Savez slijepih i Udruzenje mladih sa hendike-
pom bavili su se jaCanjem svijesti o bezbjednom i sigurnom kretanju
kod davaoca usluga prevoza, ali i prepoznavanjem stepena diskrimi-
nacije u saobracaju od strane samih OSI. Dodatan problem u ovoj oblas-
ti predstavlja svijest javnosti o pravima OSI na slobodno i bezbjedno
kretanje, pa se tako ¢esto deSava da i u situacijama kada su omoguéena
ostvarenja prava OSI| (postojanje ravnih povriina, pristupacnih
saobracajnica, predvidena parking mjesta za OSI), OSI ne mogu ostvariti
Ssvoja prava, jer im se ista krSe od strane drugih ucesnika u saobracaju.
Nemogucnost uspostavljanja adekvatne komunikacije izmedu OSI
pruzalaca usluga u oblasti javnog saobracaja, su svakodnevni problem
OSl.




Pruzaoci usluga u oblasti javnog saobracaja nijesu dovoljno eduko-
vani o nacinima pruzanja adekvatne podrske i asistencije OSI (neisprav-
no rukovanje pomagalima, neadekvatna asistencija prilikom ulaska i
izlaska iz prevoznog sredstva, i sl.).

Glavni elementi nepristupacnosti koji onemogucavaju bezbjedno i
sigurno kretanje OSI su: neogradena gradilista, psi lutalice, nepostojan-
je taktilnih traka vodilja, nedostatak zvucne signalizacije na raskrsnica-
ma, nisko rastinje, niske reklame, polomljeni stubici, nepostojanje
dovoljnog broja niskopodnih autobusa, nepostojanje dovoljnog broja
pristupacnih taxi vozila, nepostojanje zvuc¢ne signalizacije na autobus-
kim stajalistima, nepropisno parkiranje gradana na mjestima pred-
videnim za pjesake, trotoarima, nepropisno parkiranje gradana na park-
ing mjestima predvidenim za OSI.

KRACI PRESJEK PRAVNE REGULATIVE

Konvencija UN-a, kao najvazniji dokument u oblasti zastite prava
OSl, u kojoj se u ¢lanu 9 izmedu ostalog navodi: da se za OSI mora osigu-
rati pristup izgradenom okruzenju, prevozu, informacijama i komunik-
acijama, ukljucujuc¢i informacione i komunikacione tehnologije i
sisteme, kao i drugim uslugama i objektima namijenjenim javnosti,
kako u urbanim tako i u ruralnim sredinama.

Zakon o zabrani diskriminacije lica sa invaliditetom, u ¢lanu 11
navodi: “Neobezbjedivanje uslova za nesmetan pristup, kretanje, bora-
vak i rad u objektima u javnoj upotrebi i u prostorima i povrSinama
javne namjene licu ili grupi lica sa invaliditetom u skladu sa propisima
kojima se definise uredenje prostora i izgradnja objekata, smatra se
diskriminacijom po osnovu invaliditeta.”




Zakon o putevima ureduje pravni polozaj, razvoj, odrzavanje, zastitu,
upravljanje i finansiranje javnih puteva. U tom smislu ovaj zakon
utvrduje prava i povlastice za ucesnike u saobracaju — OSI.

Strategija razvoja saobracaja Crne Gore u periodu 2019-2035.
utvrduje stanje u oblastima transporta, definise infrastrukturne, organi-
zacione i operativne ciljeve razvoja transportnog sistema, koji se
realizuju kroz oro¢ene i dugorocne planove implementacije.

Zakonom o bezbjednosti saobracaja na putevima, OSI| uzivaju
posebnu zastitu u saobracaju, u skladu sa ovim zakonom, posebno u
¢lanovima 5, 18, 56.

Zakonom o prevozu u drumskom saobracaju stvoren je osnov da
se OSI kroz poseban linijski prevoz ucini dostupnim drumski saobracaj
koji se obavlja redovno na odredenoj liniji. Kroz ¢lan 87, predvideno je
da lokalne samouprave propisuju minimalan broj auto-taksi vozila
prilagodenih OSI.

Zakon o bezbjednosti, organizaciji i efikasnosti zeljeznickog
saobracaja, u ¢lanu 54, stavu 3 navodi“...na Zeljezni¢kim stanicama i
stajaliStima pristupi vozovima za prevoz putnika izvode se tako da omo-
gucavaju Sto laksi pristup putnicima i licima sa invaliditetom.”

Zakon o vazdusnom saobracaju, u ¢lanu 54, “Pruzalac usluga prih-
vata i otprema putnika duzan je da putnicima s invaliditetom i sa sman-
jenom pokretljivo$¢u pruza usluge na nacin koji tim licima omogucava
da se pod jednakim uslovima i bez diskriminacije prevoze u vazdusnom
saobracaju.

Pravilnik o oznacavanju mjesta za parkiranje vozila lica sa inva-
liditetom i izgledu znaka pristupacnosti kojima se obiljezavaju
vozila lica sa invaliditetom svojim tekstom reguliSe oznacavanje
mjesta za parkiranje, izgled, sadrzaj, nacin izdavanja, nacin postavljanja
znaka pristupacnosti za vozila kojima se prevoze OSI.




Plan odrzive urbane mobilnosti Podgorice predvida rad na podi-
zanju nivoa saobracdajne kulture i bezbjednosti saobracaja, obezb-
jedivanje dostupnosti i pristupacnosti saobracajnog sistema za sve
stanovnike Glavnog grada, poboljsanje pristupacnosti i dostupnosti
javnog prevoza putnika za OSl i lica smanjene pokretljivosti, uredenje i
opremanje autobuskih stajaliSta da budu dostupna i pristupacna svi
gradanima, prilagodavanje pjesacke infrastrukture osobama sa invalid-
itetom u centru grada i na glavnim pjesackim stazama do 2025.godine.

NAJCESCE PREPREKE

Neogradena gradilista

U Glavhom gradu, ai u drugim gradovima i opStinama u zemlji, pjesak
OSI, moze Cesto naidi na razli¢ita gradilista i to neobezbijedena. Putevi,
dijelovi puteva, trgovi, platoi, trotoari, a katkad i zgrade uz saobraca-
jnice, renoviraju se ili grade bez adekvatne zastite i upozorenja za
ucesnike u saobracaju, odnosno pjesake ostecenog vida.




Ukoliko ne postoji zastitna ograda, rampa, nesto sli¢no, a buka masina
nije prisutna u momentu prolaska pjesaka oste¢enog vida, on/ona
moze po dotadasnjoj navici krenuti svojom trasom i upasti u udubljen-
je, iskop, povrijediti se, ako gradiliSte nije adekvatno obezbijedeno i
zasti¢eno u cjelosti. Ovakve situacije desavale su se prilicno ¢esto na
nasim ulicama, uz manje ili vece ozljede, sto je Cesto imalo za ishod
prestanak samostalnog kretanja kod mnogih od njih i ponovno
povlacenje u sopstvene domove. Takode, postoje i situacije i graditelji
koji apsolutno postuju pravila struke, prema tom dijelu bezbjednosti
pjesaka se odnose savjesno i zaista odgovorno, pa pored takvih gradilis-
ta nema bojazni od samostalnog kretanja i teSko moze do¢i do povr-
jedivanja i ozljeda. Osim navedenog, ¢esto su i otvorene Sahte problem
na koji nailaze pjesaci s invaliditetom.

(Ne)postojanje taktilnih traka vodilja

Podgorica je jedan od rijetkih glavnih gradova u svijetu, koja nema
taktilne trake vodilje duz svojih ulica i trgova. Taktilne trake se postavlja-
ju sredinom trotoara, trgova i drugih staza za pjesacenje i kretanje. One
usmjeravaju osobu ostecenog vida i olakSavaju joj kretanje. Postavljaju
se na dijelu trotoara ili druge povrsine, gdje nema drugih prepreka za
samostalno kretanje, poput bocnih ili visinskih, te je tako kretanje
osoba ostecenog vida koje koriste bijeli Stap ili neko drugo pomagalo,
znatno brze, sigurnije, opustenije i sasvim bezbjedno.




Taktilna traka se ne smije ometati ili prekidati nekom bo¢nom, visins-
kom ili drugom preprekom, osim u situacijama kada taktilna traka vodi
do pjesactkog prelaza, silaznih ili uzlaznih stepenica, autobuskog
stajalista i slicno. Tada taktilna traka sadrzi polja koja najavljuju, upo-
zoravaju na spust ili prelaz, sto korisnici bijelog Stapa i osobe koje se
samostalno krecu znaju raspoznati i kretati se u skladu s tim. Na mjesti-
ma na kojima je taktilna traka postavljena, pretpostavlja se da su i visin-
ske prepreke (poput grana i rastinja, reklamnih panoaii sl.) podignuti na
dovoljnoj visini da ih osoba ne moze vrhom glave dotadi i povrijediti se.
Vazno je da taktilne trake budu postavljene u skladu sa standardima, jer
u suprotnom mogu samo da naskode u samostalnom i bezbjednom
kretanju osoba osSte¢enog vida. Glavni grad je najavio postavljanje
taktilnih traka, a ostaje nada da ce i drugi gradovi uz dobru praksu
efikasnije raditi na postavljanju taktilnih traka vodilja.

(Ne)postojanje zvucne signalizacije na raskrsnicama

Zvucna upozorenja, zvucni signali i semafori su nesto Sto olaksava
samostalno Zivljenje i kretanje osoba oStec¢enog vida, a njihovo dosto-
janstvo i osjecaj ravnopravnosti s drugima podize na veci nivo. Na
raskrsnicama i prelazima, gdje je frekvencija saobradaja gusca, sto je
narocito slu¢aj u Glavnom gradu, zvu¢ni semafori omogucavaju laksi i
bezbjedniji prelazak ulice osobi koja se samostalno krece, a ista ima
potpuno ili djelimi¢no ostecen vid. Ne samo da je bezbjednost ovih
ucesnika, pjesaka veca, vec je i njihovo samopouzdanje, licna pokretlji-
vost i osjecaj slobode upecatljiv. Zato je vazno insistirati i potencirati da
sva mjesta, gdje postoje pjeSacki prelazi za pjeSake, budu pokrivena
zvu¢nim semaforima i drugom zvué¢nom signalizacijom, kako bi svi
dijelovi grada bili pokriveni i bezbjedni za samostalno kretanje pjesaka
ostecenog vida. Bitno je istaci da zvucni semafori i signalizacija pomazu
ne samo osobama ostecenog vida, vec i starijim osobama, kojima usljed
starosti slabi vid, a i onim drugim preopterec¢enim i nefokusiranim grad-
anima, koji neprestano “tr¢e, grabe, zure” i obavljaju i po vise poslova.
Zvucna signalizacija i semafori, pomazu svim pjesacima, upravo onda
kada je polozaj sunca takav da katkad ometa i “najzdravije oko”, ispusta
jaku i bljestavu svjetlost na pjeSake u ljetnjim, vrelim danima.




Tako da se zvucni semafori i ostala zvucna signalizacija samo nadove-
zuju na prethodni element pristupacnosti (taktilne trake) i trebali bi se
postavljati sinhronizovano, efikasnije u budué¢em periodu i bez izostavl-
janja, odnosno “preskakanja” pojedinih raskrsnica i mjesta gdje postoje
pjesacki prelazi za pjeSake. U Glavhom gradu vise raskrsnica je opreml-
jeno zvuénim semaforima, u najavi je postavljanje novih, a drugi
gradovi jo$ uvijek ne najavljuju omogucavanje bezbjednog i samostal-
nog kretanja.

Nisko rastinje, nisko postavljene reklame i iskrivljeni/polomljeni
stubidi na trotoarima

Nisko rastinje, nisko postavljene reklame i iskrivljeni/polomljeni
stubici, dodatne pokretne i nepokretne prepreke, mogu usporavati,
otezavati i ometati kretanje OSI. Polomljeni, zalomljeni, iskrivijeni i
stubovi postavljeni na neodgovaraju¢éim mjestima duz trotoara i
pjeSackih zona su samo dio zastitnog ili reklamnog mobilijara, koji
svakako treba da postoji, ali da se prilikom njihovog postavljanja samo
postuju vazedi propisi i standardi, kako bi isti svim gradanima i
gradankama bili od koristi. To isto se odnosi i na kante za otpatke, kon-
tejnere, ali i na klupe za odmor, saobracajne znakove i sav drugi pratedi
mobilijar, koji se na nasim ulicama moze sresti na onim mjestima kojima
se krecu osobe sa invaliditetom.




Najces¢i primjer s podgorickih ulica, je to da se upravo na spustu
(rampi) za invalidska kolica naide na banderu (stub), korpu za otpatke ili
jos Cesce na privremeno parkirani ¢etvorotockas ili dvotockas. Kada se
naide na sredstvo prevoza parkirano na spustu za invalidska kolica, tada
je rije¢ o nesavjesnom gradaninu/ki, ali kada se na tom mjestu nade
stub ili kanta za otpatke, tu je rije¢ o propustu institucije, odnosno
gradske sluzbe, koja bi morala raditi po vazeéim propisima.

Neke od navedenih prepreka, poput nisko postavljenih reklamnih
panoa ili saobradajnih znakova, mogu ozbiljno ugroziti i povrijediti
osobe ostec¢enog vida, OSI koje se samostalno krecu, dok ove ranije
opisivane mogu sasvim blokirati i zaustaviti korisnika/cu invalidskih
kolica i sprijeciti je da stigne na Zeljeno odrediste.
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Nepropisno parkiranje

Ovo je jos jedan krupan problem na koji nailaze OSI svakodnevno. Na
mnogim trotoarima su nepropisno parkirani automobili koji oteZavaju
kretanje svim gradanima. Nepropisno parkiranje komplikuje kretanje i
osobama koje koriste bijeli Stap, invalidska kolica i ostala pomagala,
roditelju/staratelju sa djecijim kolicima, starijoj osobi koja koristi hodali-
cu ili Stake. Nazalost, mnoge OSI su u okviru istrazivanja naveli da
nadlezne sluzbe ne sprovode sve potrebne mjere kako bi se ovaj prob-
lem rijeSio, tako da njihovo kretanje ostaje otezano i zavisi od saobraca-
jne kulture drugih ljudi, koju odlikuje nesenzibilnost. Takode, vrlo ¢esto
su parking mjestima predvidena za OSI koris¢ena od strane drugih
gradana. Jedna od Cestih situacija je da se na parking mjestu koje je
predvideno za OSI koja izlazi iz vozila uz pomo¢ invalidskih kolica,
gradani parkiraju na drugom dijelu parking mjesta koje je oznaceno
zutim linijama.




Neprilagodenost gradskog saobracaja

Osobe s invaliditetom u Crnoj Gori ne mogu koristiti gradski
saobracaj ravnopravno s drugim gradanima. Razlozi za to su brojni,
nedostatak zvucne signalizacije kako bi znali u kom dijelu grada i na
kom stajaliStu su trenutno, nepostojanje niskopodnih autobusa,
neprilagodena stajalista. lako se godinama unazad pominje modern-
izacija gradskog prevoza, Glavni grad je najavljuje za 2021. Apel je da
prevoznici ne uklanjaju ve¢ postojece rampe iz autobusa, ve¢ da iste
koriste. OSI zbog nekoris¢enja gradskog autobuskog prevoza imaju i
vece Zivotne troSkove, jer najcesce koriste taksi prevoz. lako skuplji, taksi
prevoz nije pristupacan za sve OSI, postoji svega par taxi vozila u Crnoj
Gori koja su pristupacna za sve OSI. Glavni Grad je u Odluci o auto-taxi
prevozu, u Clanu 12, definisao da taksi prevoznik koji obavlja prevoz sa
20 ili vise vozila mora najmanje 5% vozila prilagoditi platformom za
olaksan ulazak i izlazak iz vozila OSI. Ovo svakako nije zaZivjelio jer
trenutno ne postoji prilagodeno taxi vozilo za OSI u Glavhom gradu.
Halo taksi je imao jedno vozilo koje ve¢ duzi period po rije¢ima OSI nije
na raspolaganju. Sporno je to Sto pristupaénost nije uslov za licenciran-
je pruzalaca usluga, kao i da u zakonskom okviru ne postoji rok u kojem
bi prevoznici morali imati odredeni broj pristupacnih vozila.




ELEMENTI PRISTUPACNOSTI

U Pravilniku o blizim uslovima i nac¢inu prilagodavanja objekata za
pristup i kretanje lica smanjene pokretljivosti i lica sa invaliditetom, jo3
20009. (SlL.list 10/09), dat je prikaz elemenata pristupacnosti uz adekvat-
na objasnjenja. lako se radi na izmjeni istog, ovdje ¢ete naci par definici-
ja, izraza i elemente pristupacnosti javhog saobracaja.

1) lice smanjene pokretljivosti je lice koje ima privremene ili trajne
smetnje pri kretanju usljed invalidnosti, starosti, trudnoce ili drugih
razloga;

2) lice sa invaliditetom je lice koje ima dugorocna fizicka, mentalna,
intelektualna ili senzorna ostecenja koja u sadejstvu sa razli¢itim bari-
jerama mogu otezati puno i efektivno ucec¢sée ovih lica u drustvu na
osnovu jednakosti sa drugima;

3) pomagala za lica smanjene pokretljivosti i lica sa invaliditetom su
pomagala koja sluze za orjentaciju i kretanje tih lica;

4) pomagala za orjentaciju su bijeli Stap i pas vodic;

5) pomagala za pokretljivost su invalidska kolica, Stap, Stake, hodalica
i pas pomagac;

6) prepreka je komunikacijska i orjentaciona smetnja koja lice sman-
jene pokretljivosti moze ometati i/ili sprjeCavati u nesmetanom pristu-
pu, kretanju, boravku i radu;

7) pristupacni objekat je objekat, dio objekta ili oprema (rampa, step-
eniste, lift, ... ulazni prostor, komunikacije, WG, ... induktivna petlja ili
transmisioni obru¢, oglasni pano, orjentacioni plan za kretanje u objek-
tu, stajaliste i peron, parking mjesto, javna pjesacka povrsina, semafor,
pjesacki prelaz, pjeSacko ostrvo i rakrsnica) koji sadrze obavezne
elemente pristupacnosti propisane ovim pravilnikom;

8) obavezni elementi pristupacnosti su sastavni dio tehnicke doku-
mentacije koja se izraduje za potrebe gradenja objekta, kojima se
odreduje veli¢ina, svojstva, instalacije, uredaji i druga oprema objekata
radi obezbjedivanja pristupa, kretanja, boravka i rada lica sa invalid-
itetom i lica smanjene pokretljivosti pod istim uslovima kao i drugim
licima;




9) oznake pristupacnosti su
oznake kojima se oznacavaju primijenjeni obavezni elementi
pristupacnosti; ...

11) vizuelno-svjetlosna najava je upozorenje i obavjestenje licu sa
ostecenjem sluha putem svjetlosnih signala;

12) zvuéna najava je upozorenje i obavjestenje licu sa oSte¢enjem
vida putem zvuka;

13) zvu¢na signalizacija je signalizacija koja pomaze licima sa
oStecenjem vida pri snalaZzenju u prostoru;

14) induktivna petlja ili transmisioni obru¢ je instalacija koja se
ugraduje u objekat radi otklanjanja Sumova iz okoline i poboljsanja
kvaliteta zvuka;

15) komunikaciono pomagalo je uredaj koji omogucava licima koja
koriste sluSni aparat primanje zvucnih signala bez smetnji;

16) taktilna obrada je zavr$na reljefna obrada hodne povriine za
kretanje lica smanjene pokretljivosti odnosno lica sa invaliditetom;

17) taktilna crta vodenija je taktilna obrada hodne povrsine namijenje-
na usmjeravanju kretanja lica sa oSte¢enjem vida, koja se na kraju puta
vodenja i na mjestu promjena smjera vodenja oznaCava promjenom u
strukturi reljefne obrade;

18) taktilna crta upozorenija je taktilna obrada hodne povrsine koja se
postavlja radi upozorenija lica sa oSte¢enjem vida na opasnost od vozila;

19) taktilno polje upozorenja je taktilna obrada hodne povrsine koja
sluZi za upozorenje i obavjestavanje lica sa oSte¢enjem vida o promjeni
nivoa kretanja;

20) tekstofon je prilagodeni telefon za lica sa oStecenjem sluha,
pomocu kojeg oba sagovornika komuniciraju pisanim putem;

21) tipski element je predmet koji sluzi za razgranicavanje javne
pjeSacke povrsine od kolovoza, biciklisticke staze i/ili parkiralista, a
moze biti razli¢itog oblika i namjene (zardinjera za cvijece, zid, klupa i
sl);

22) javna pjesacka povrsina je trotoar, pjesacka staza, pjesacki trg,
pasarela, pjeSacki prolaz, pjeSacki mostisl.”




Pristupacna taktilna povrsina izvodi se reljefnom obradom visine do 5
mm na nacin da ne otezava kretanje invalidskih kolica, da je prepoznatl-
jiva na dodir stopala ili bijelog $tapa, da ne zadrzava vodu, snijeg i necis-
tocu, i da se lako odrZava. Za obezbjedenje samostalnog kretanja lica
smanjene pokretljivosti i lica s invaliditetom u javhom saobracaju
koriste se sljededi elementi pristupacnosti: stajaliSte i peron; parking
mjesto; javna pjeSacka povrsina; semafor; pjesacki prelaz; pjesacko
ostrvo i rakrsnica.

StajaliSte i peron moraju da imaju:

- duzinu stajaliSta, odnosno perona najmanje jednaku duzini
prevoznog sredstva (autobus i voz) koje se zaustavlja na tom stajalistu,
odnosno peronu, a Sirinu najmanje 200 cm,

- visinu trotoara u nivou ulazne stepenice sa niskim podom
prevoznog sredstva, a izuzetno kada su u upotrebi prevozna sredstva sa
visokom prvom stepenicom, trotoar moze biti i nizi od prve stepenice,
ali ne nizi od 18 cm ispod nivoa nagazne stepenice prevoznog sredstva,
ako propisom kojim se ureduju uslovi za objekat zeljeznicke infrastruk-
ture nije drukgije propisano,

- na stajalistu u naselju gdje se izvodi trotoar, na mjesto prvog ulaza
u saobracajno sredstvo izvedenu taktilnu crtu vodenja Sirine najmanje
40 cm i duZine 150 cm sa uZljebljenjima vertikalnim u odnosu na kolo-
voz/prugu,

- na stajalistima koja se nalaze u neposrednoj blizini objekta u kojoj
Cesto borave lica sa invaliditetom taktilnu crtu vodenja postavljenu
cijelom Sirinom trotoara, — na peronu voza, na udaljenosti 80 cm od
ivice perona, ¢itavom duzinom perona postavljenu taktilnu crtu upo-
zorenja Sirine 20 cm sa uZljebljenjima vertikalnim u odnosu na smjer
ulaska u voz.

Parking mjesto mora biti smjesteno najblize pristupa¢nom ulazu u
objekat i mora da ima:

- parking mjesto za jedan automobil kad se nalazi u nizu parkiralisnih
mjesta, veli¢ine 370 x 500 cm, dato na grafickom prikazu broj 36 koji je
sastavni dio ovog pravilnika




- parking mjesto za dva automobila koje se nalazi u nizu parkiralisnih
mjesta, veli¢ine 590 x 500 cm sa meduprostorom Sirine 150 cm, dato na
grafickom prikazu br. 37 koji je sastavni dio ovog Pravilnika,

- izlaz sa parkiraliSnog mjesta na trotoar obezbijeden ukosenim ivi¢n-
jakom nagiba najvise 10%, Sirine najmanje 120 cm,

- povrsinu parkiraliSnog mjesta izradenu od materijala koji ne oteza-
va kretanje invalidskih kolica (Sljunak, pijesak, zatravljena povrsinai sl.),

- oznaku pristupacnosti koja je data na grafickom prikazu broj 1 (slika
1.24) koji je sastavni dio ovog pravilnika ili odgovarajudi znak, odnosno
oznaku u skladu sa posebnim propisom.

Javna pjesacka povrsSina mora da bude:

- uzdignuta u odnosu na kolovoz ivicnjakom visine najmanje 3 cm, ili
razdvojena tipskim elementom, ako je u nivou kolovoza mora da bude
razdvojena ogradom,

- Siroka najmanje 150 cm,

— povezana bez prepreka sa ostalim pjesackim povrsinama,

-od saobracajnice zasticena ogradom visine 90 cm kada se nalazi u
podrucju pojac¢anog pjesackog saobracaja. Razliciti nivoi javne pjesacke
povrsine medusobno se povezuju odgovaraju¢im elementima
pristupacnosti za savladavanje visinske razlike u skladu sa odredbama
ovog pravilnika. Kada su razli¢iti nivoi javne pjeSacke povrsine iz stava 2
ovog ¢lana povezani pristupa¢nim liftom ili pristupaénom vertikalno
podiznom platformom, moraju se dodatno povezati pristupacnim step-
eniStem. Komunalna oprema (klupe, stolovi, znakovi, rasvjetni stubovi,
kosevi, drzaci za bicikl, reklamne ploce i sl.) postavlja se uz ivicu javne
pjeSacke povriine, na nacin da ne predstavlja prepreku za lica sa
ostecenjem vida.

Komunalna oprema koja se postavlja na zid objekta uz javnu pjesacku
povrsinu koja se nalazi na visini od 70 cm do 220 cm i istaknuta je vise
od 10 cm, mora da bude izvedena u svojoj punoj duzini i Sirini do javne
pjesacke povrsine ili oznacena na nacin da se pjesacka povrsina ispod
nje podigne najmanje 3 cm u odnosu na okolni nivo.Ako je uz javnu
pjesacku povrsinu predvidena biciklisticka staza ili parkiraliste, izvodi se
razgrani¢enje od javne pjeSacke povrsine denivelacijom od najmanje
3 cm, zelenom povrsinom, tipskim elementom ili sl.




Semafor mora daima:

- zvucnu signalizaciju,

— kod semafora na raskrsnici, zvu¢nu signalizaciju jednog saobraca-
jnog pravca koja se ne preklapa sa zvu¢nom signalizacijom na semaforu
drugog saobracajnog pravca,

- zvu¢nu signalizaciju postavljenu na semaforu koja upozorava na
promjenu svjetla na semaforu, - tackastu disperziju zvuka zvucne
signalizacije usmjerenu na nacin da obavjestava lice sa ostecenjem vida
koje prelazi saobracajnicu.

Pjesacki prelaz mora daima:

- prelaz sa trotoara sa ivicom saobracajnice, obezbijeden ukosenjem
ivinjaka uz najveci dopusteni nagib od 10%, Sirine najmanje 120 cm,

- na ukoSenom ivi¢njaku izvedeno taktilno polje upozorenja ¢epaste
strukture koje zavrava na crti paralelnoj sa ivicom kolovoza koja je od
njega udaljena za Sirinu ivicnog kamena, ali ne manje od 15 cm, koje je
dato na grafickom prikazu broj 39 koji je sastavni dio ovog pravilnika,

- u slu¢aju minimalne visine trotoara od 3 cm, izvedeno taktilno polje
upozorenja Cepaste strukture Sirine najmanje 40 cm, koje je dato na
grafickom prikazu broj 40 koji je sastavni dio ovog pravilnika,

- radi prelaza saobracajnice izvan raskrs¢a, taktilnu crtu vodenja
Sirine najmanje 40 cm sa uZljebljenjima vertikalno u odnosu na
saobracajnicu, izvedenu do ukosenja ivi¢njaka na

prelazu, najmanje 110 cm, koja je data na grafickom prikazu broj 41
koji je sastavni dio ovog pravilnika.

Elementi pristupacnosti iz stava 1 ovog ¢lana primjenjuju se i na
pjesackim prelazima cestovnog i Zeljezni¢kog saobracaja i biciklistickih
staza.




Pjesacko ostrvo mora da:

- budeizvedeno u skladu sa clanom 41 stav 1 al. 1, 2 i 3 ovog pravilni-
ka,

— ako se nalazi u nivou kolovoza ili se njegov nivo na mjestu prelaza
spusta na nivo kolovoza, se oznacava taktilnim crtama upozorenja sa
uzljebljenjima vertikalnim u odnosu na smjer kretanja, Sirine najmanje
40 cm, medusobno povezanim taktilnom crtom vodenja sa uzljebljeniji-
ma u smjeru kretanja Sirine najmanje 40 cm, 15 cm od pocetka i 15 cm
od kraja ostrva na nacin dat na grafickom prikazu broj 42 koji je sastavni
dio ovog pravilnika, - ako je podignuto u odnosu na nivo kolovoza,
prelaz sa kolovoza na pjeSacko ostrvo izvodi se ukosenjem, na nacin dat
na grafickom prikazu broj 43 koji je sastavni dio ovog pravilnika,

— ako je ostrvo na mjestu prelaza spusteno na nivo kolovoza, a na
podignutom dijelu sadrzi stajaliSte za autobus, izvodi se uko3enje za
pristup stajalistu, u skladu sa ¢lanom 41 al. 1i 2.

Rakrsnica mora da sadrzi elemente pristupacnog pjesackog prelaza
iz ¢lana 43 ovog pravilnika odnosno pristupa¢nog pjesackog ostrva iz
¢lana 44 ovog pravilnika. Na raskrs¢u koje se nalazi u podrucju naselja
gdje je smjesten objekat u kojem Cesto borave lica sa oSte¢enjem vida,
pjesacki prelaz mora da ima pristupacni semafor sa zvu¢nom signal-
izacijom i taktilne crte vodenja Sirine najmanje 40 cm, sa uzljebljenjima
vertikalnim u odnosu na saobracajnicu. Taktilna crta upozorenja je izve-
dena do ukosenja ivi¢njaka na prelazu, u duzini od najmanje 110 cm, na
nacin koji je dat na grafickom prikazu broj 44 koji je sastavni dio ovog
pravilnika. Ako rakrsnicu nije moguce savladati u istom nivou, izvode se
pjeSacki prolazi ili pasarele primjenom odgovaraju¢ih elemenata
pristupacnosti za savladavanje visinskih razlika.




ZAKLJUCCI | PREPORUKE ZA OTKLANJANJE
PREPREKA U DOMENU SAOBRACAJA

Ako jedna osoba ostecenog vida, OSI ima dobra iskustva pri kretanju
u nekom gradu to je nesto Sto ¢e pokrenuti i podstadi i druge osobe,
koje se do tada nijesu same kretale, a njihove porodice i prijatelji ¢e biti
rastereceni i bezbrizni zbog samostalnog kretanja njihovih najblizih.

Intenzivna, otvorena saradnja, utemeljena na vazeéim propisima,
trebala bi doprinijeti efikasnom otklanjanju svih prepreka u oblasti
saobracaja za pjeSake i druge ucesnike u saobracaju, a koji/e su OSI i
zive, rade ili borave u Beranama ili Podgorici, bilo gdje u Crnoj Gori.
Veoma je vazno da donosioci i realizatori odluka, prihvate principe
univerzalnog dizajna, jednakih 3ansi i nediskriminacije za sve gradane,
te da na osnovu tih principa i obavezujucih normi grade, popravljaju i
prilagodavaju ulice, trgove, saobracajnice, sredstva javnog prevoza,
autobuska i druga stajalista, objekte i druge povrsine koje su dio javnog
saobracaja, saobracdajne kulture, bezbjednosti i sigurnosti svih
ucesnika/ca.

1. Osnovati radna tijela pri OpStinama koja bi se bavila unapr-
jedenjem bezbjednog i sigurnog saobracaja za OSI.

2. Predlagati mjere koje se odnose na prilagodavanje javnog
saobracaja i planirati arhitektonsko prilagodavanje OSI.

3.  Neselektivno sankcionisati gradane koji kre prava u saobracaju
i na taj nacin povecavati povjerenje u nadlezne sluzbe koje se time
bave.

4. Edukovati gradane o pravima OSl u cilju ravnopravnijeg poloza-
ja u drustvu.

5. Poboljsati bezbjednost u saobracaju, za samostalno i bezbjedno
kretanje OSI stvaranjem povoljnije infrastrukture, postavljanjem taktil-
nih traka i instaliranjem zvucne signalizacije na semaforima.




SAVEZ SLIJEPIH CRNE GORE je nevladina i neprofitna organizacija, koja okuplja oko
1000 osoba sa ostecenjem vida koje su u¢lanjene u osam lokalnih organizacija slijepih,
koje pokrivaju podrucje svih opstina u nasoj zemlji. Savez je osnovan 11. aprila 1947.
godine na Cetinju, a sadasnje sjediste je u Podgorici — Ul. Njego3eva br. 6. Upisan je u
registar nevladinih udruZenja kod Ministarstva unutrasnjih poslova i javne uprave
Crne Gore dana 18. 02. 2000. pod rednim brojem 477.
Vizija SSCG - Osobe ostec¢enog vida: osnaZene, integrisane i uklju¢ene u drustvo.
Misija SSCG je uklju¢enost osoba oste¢enog vida kroz podsticanje i sprovodenje
aktivnosti koje isti¢u sposobnosti i ja¢aju njihovu licnost u drustvenoj zajednici.

Savez slijepih Crne Gore
Ul. Njegoseva br .6, 81000 Podgorica
Tel: +382 (0)20 665 368
Email: savezslijepihcg@gmail.com
Web: www.ss-cg.org
Drustvene mreze:
(Facebook Savez slijepih, Instragram savez_slijepih_cg)

UDRUZENJE MLADIH SA HENDIKEPOM CRNE GORE je neprofitna i nevladina
organizacija, osnovana 22. oktobra 2001, koja okuplja mlade i studente sa svim vrsta-
ma invaliditeta (cross-disability pristup), kao i ostale mlade ljude bez invaliditeta koji
su voljni da ucestvuju i zajedno s nama se bore za dostupnost i uklju¢enost OSI u sve
segmente crnogorskog drustva.

Vizija UMHCG-a: Za mlade s invaliditetom, bez barijeral!

Misija UMHCG-a: UMHCG promovise ravnopravan polozaj mladih sa svim vrstama
invaliditeta u drustvu kroz inicijative i aktivnosti za uspostavljanje zakonskog,
obrazovnog, kulturnog i socijalnog okvira koji to omogucava.

Udruzenje mladih sa hendikepom Crne Gore
Kralja Nikole, br. 76
81000 Podgorica
Tel/fax: +382 (0)20 265 650
Mobilni telefoni: +382 (0)67 801 761; +382 (0)69 385 981
Email: umhcg@t-com.me; office@umhcg.com
Drustvene mreze: (Facebook @UMHCG, Twiter @UMHCG i Instagram umhcg_aydm)

Decembar 2020.

Projekat,ZAJEDNO ZA PRISTUPACAN GRAD" podrzan je od strane Ministarstva
saobracaja i pomorstva, kroz Javni konkurs za NVO u 2020 godini.
Sadrzaj ove publikacije iskljuciva je odgovornost Saveza slijepih Crne Gore i Udruzen-
ja mladih sa hendikepom i ni na koji nacin ne odraZzava stav donatora.
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